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1. Man muss einen Plan haben
2. Man muss Uberzeugt sein, dass der Plan funktioniert

3. Man muss trainieren, damit die Ausfihrung eines
Plans reflexartig und intuitiv in Fleisch und Blut
Ubergent
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Die Unfallstatistik belegt leider Jahr flr Jahr, dass
viele Piloten auf Auf3enlandungen
schlecht vorbereitet sind

Bilder: BFU
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Ereignis: Unfall ohne Verletzte Datum, Uhrzeit: 31.03.2010, 18:30:00 Uhr {lokal)
Ort, Staat: Bexbach, G emmany Schaden amLFZ: Schwer beschadigt
Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X023-10

Bei einer AuRenlandung streifte das Segelflugzeug kurz vor dem Aufsetzen einen Baum und wurde am Rumpf und an
den Tragflachen schwer heschadigt.

Luftfahrzeus: Ereignis: Unfall mit schwer Verletzten Datum, Uhrzeit: 11.07.2010, 13:26:00 Uhr {lokal)
g ort, Staat: St. Johann-Upfingen, Germany Schaden amLFZ: Schwer heschadigt
Muster: Quelle: Keine Untersuchung durch BFU Aktenzeichen: BFU 3X096-10
Betriebsart:
Bei einer AuRenlandung Kollidierte das Segelflugzeug mit einer Bodenerhebung.
Luftfahrzeug: Ereignis: Unfall mit todlich Verletzten Datum, Uhrzeit: 29.05.2010, 16:20:00 Uhr (lokal)
Must Ort, Staat: Yillingendorf, G ermany SchadenamLFZ:  Schwer beschadigt
uster Quelle: Untersuchung durch Beauftragte der BFU  Aktenzeichen: BF U 3X064-10
Betriebsart:
Bei einer AuRenlandung kam es zu einer Hindernisheriihrung mit einer Boschung.
Luftfahrzeug: Ereignis: Unfall mit todlich Verletzten Datum, Uhrzeit: 26.06.2010, 15:00:00 Uhr (lokal)
Ort, Staat: Pfronstetten-Tigerfeld, Germany SchadenamLFZ: Zerstort
Muster: Quelle: Untersuchung durch Beauftragte der BFU Aktenzeichen: BFU 3X085-10
Betriebsart: Bei einer AuRenlandung Kippte das Segelflugzeug aus geringer Flughohe ab und prallte auf den Boden.
Luftfahrzeug: Segelflugzeug 0 bis 2.250 kg Verletzte todlich schwer leicht
Muster: JOSEF BITZ - KabCR Besatzung 1 0 0
Betriehsart: Allgemeine Lufifahrt - Privater Rundflug - Passagiere 0 0 0
Lokaler Rundflug Andere 0 0 0
Quelle: BFU
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...wurde man diese Unfalle eliminieren,
gabe es — fast — keine Unfalle mehr

Der Eindruck lasst sich nicht leugnen, dass die
Aulenlandung eher
experimentell statt systematisch
durchgefuhrt wird.
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 Hohe reicht fur einen Weiterflug nicht aus
 meteorologische Erscheinungen
« gesundheitliche Probleme

e technische Probleme
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1. (zu) spate Entscheidung fur eine Auf3enlandung!

2. grenzenloses Vertrauen in Technik, z.B. Hilfsmotor

3. Auswahl eines nur bedingt geeigneten Landefeldes!
Vielleicht auch wegen 1.7?

4. fehlende Anflugverfahren, somit kaum
Korrekturmaoglichkeiten im Queranflug!

5. zu hoch und zu schnell im Endanflug!

6. jede Menge negativer Stress wegen Aufmerksamkeits-
verlust infolge langer Flugzeiten und wegen 1. bis 5.!
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Man muss sich dessen bewusst sein, dass nicht immer
vorhersehbar ist, wo die Landung stattfindet.

Der technische Ablauf einer Landung ist jedoch imme
gleich — lediglich das Gelande andert sich...
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Gegenanflug :

- Ackercheck: Neigung?, versteckte Graben?
Zaune?, Anflug frei?, Hindernisse?

- Windcheck: Richtung?, Starke?, Leewirkungen?

Position :
Querab vom Aufsetzpunkt
mindestens 150m U Grund

Fahrwerk!
.
Queranflug : R,
o Luftraumbeobachtung! \‘ -
T — * Hohe + Wind beobachten! %,
Kein ausreichender Abstand zum Acker Abkurzen? Verlangern? “‘
.
Kein ausreichender Queranflug “‘

Keine Moglichkeit flexibel zu handeln

Endanflug :

Kurve ca. 100 m tuber Grund
Aufsetzpunkt anvisieren

Moglichst kurze Landestrecke
(weit ausgefahrene Landeklappen)
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Klar strukturierte Verhaltensstrategien helfen

z.B. der Aul3enlandetrichter
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Quelle: aerokurier 1/2011, S.108
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 Einbeziehung der
Oberflachenstruktur
bel der Fortsetzung
des Fluges

e mehrere
Landefeldalternativen
bertcksichtigen

* Richtungsbestimmung
des Bodenwindes
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e Landefeld auswahlen,
abhangig von:
— Lange des Feldes
— Hindernisfreiheit
— Ausrichtung zum Wind
— Bewuchs
— Hangneigung

e Festlegung der ,Platzrunde*

e Thermiksuche nur noch In
der ,Platzrunde”
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o sorgfaltiger Landecheck
* Position anfliegen

» nochmalige Uberprifung
des Landefeldes

 richtige Landeeinteilung (HGhe flr Landekurve)

Landeanfluggeschwindigkeit einhalten
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* Hindernisse hoch genug
Uberfliegen

o friher Aufsetzpunkt

 Leewirkungen beachten (Gelande, Bewuchs, Gebaude)

* maglichst nicht in Richtung Menschen oder Hindernisse landen
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* bei unterschiedlichen Wetter-/Windbedingungen
Ziellandungen Uben

 HOhenschatzungen lUben (Gelandehshen und aktueller Luftdruck sind
bei Aul3enlandungen nicht immer bekannt)

* mit Fluglehrer Aul3enlandefelder anfliegen
 bei Ubungsfliigen Felder auf inre Eignung beurteilen

* Dbei Autofahrten die Frage: ,Wo konnte ich hier wohl
landen?“ beantworten

* Navigieren lernen, denn: Wer sich verfranzt sauft schneller
ab

AuRenlandung Martin Jost



4 5

Eine sorgfaltige Flugvorbereitung und Streckenplanung hilft,
Stress und kritische Situationen zu vermeiden.

Bei der Auswahl der Strecke schlecht landbares Gelande
herausfinden.

Flugplatze sind fur Landungen aul3erhalb des eigenen Platzes
die allererste Wahl, deshalb:

Flugplatze in der Nahe des Kurses identifizieren (Name, Frequenz,
Landerichtung, usw.)

Informationen einholen Uber typische Wetterbedingungen,
Gelandeformen, Hohenzlge, unlandbares Gelande......
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Aulenlandemoglichkeiten finden:

AuRenlandung

ICAO-Karte studieren
ggf. Aul3enlandekatalog besorgen
erfahrene Streckenflieger fragen

Strecke zuvor mit dem Auto abfahren

Strecke zuvor mit motorisiertem Luftfahrzeug abfliegen

Google Maps / Google Earth verwenden
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Bel einer glatten Auf3enlandung wird niemandem der Kopf
abgerissen!

Eigene Grenzen setzen und diese einhalten!

Rechtzeitig entscheiden!

Krampf wird in der Regel bestraft — im einfachsten F  all
durch Stress, im schlimmsten Fall durch Bruch
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Bild: Manuel Lohmann
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